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(g) Hochleistungskabel-Ausrichtvorrichtungfur ein Elektrofahrzeug 

® Ein Hochleistungskabel (53A, 53B) verbindet einen 
elektrischen AnschluS (51 A, 51 B) eines Achsgetriebege- 
hauses (45), in welchem ein mit einer Antriebswelle ver- 
bundener Elektromotor (4) untergebracht ist, und einen 
elektrischen AnschluB (52A, 52B) eines Wechselrichte rge- 
hauses (40), welches dem Elektromotor (4) in dem Hybrid- 
antriebsfahrzeug Leistung zutuhrt. Es ist eine Halterung 
(54A, 54B) vorgesehen, welche das Hochleistungskabel 
(53A, 53B) in einer gekrummten Form in der Axialrichtung 
der Antriebswelle halt Die Halterung (54A, 54B) gibt das 
Hochleistungskabel (53A, 53B) frei, wenn eine vorbe- 
stimmte auBere Kraft auf das Hochleistungskabel (53A, 
53B) in Richtung der Vorderseite des Fahrzeugs wirkt. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betriSt eine Anordnung eines 
Hochleistungskabels, welches einen Motor mit Leistungs- 
versorgungsvorrichtungen von Hybridantriebsfahrzeugen 
und Elektroantriebsfahrzeugen verbindet 

Ein Parallel- Hybridfahrzeug, welches unter der Leistung 
von entweder dem Triebwerk oder dem Motor oder unter 
der Leistung von beiden fahrt, ist auf den Seiten 39-52 von 
"Automobile Engineering", VoL 46, Nr. 7, veroffentlicht am 
Juni 1997 in Japan von Tetsudo Nehon Sha, offenbart 

Bei einem derartigen Hybridfahrzeug werden das Trieb- 
werk und der Motor an der Fahrzeugkarosserie uber eine 
Halterung von verhaltnismaBig niedriger Steifigkeit gehal- 
ten, welche eine groSe Masse an Gummi oder ahnlichem 
verwendet, um eine Ubertragung von Schwingungen auf die 
Fahrzeugkarosserie zu unterdrucken. Hingegen ist die \for- 
richtung zur elektrischen Leistungsversorgung uber einen 
Halter von verhaltnismaBig hoher Steifigkeit an der Karos- 
serie angebracht Daher treten relative Bewegungen zwi- 
schen dem Motor und der Vorrichtung zur elektrischen Lei- 
stungsversorgung bei dem fahrenden Fahrzeug auf. 

Um diese relative Bewegung aufzunehmen, muB hin- 
sichtlich der Lange eines Hochleistungskabels, welches dem 
Motor Leistung von der Vorrichtung zur elektrischen Lei- 
stungsversorgung zufiihrt, ein gewisses Spiel vorhanden 
sein. Wenn das Fahrzeug einen StoB erfahrt, welcher, wenn- 
gleich dieser nicht den Motor beschadigt, eine groBere rela- 
tive Verschiebung als gewohnlich verursacht, so ist er- 
wunscht, daB dieses Kabel nicht beschadigt wird, so daB das 
Fahrzeug weiterfahren kann. Das Hochleistungskabel ist da- 
her derart ausgelegt, daB es eine Lange aufweist, welche die- 
ser Anforderung geniigt 

Bei einem Hybridfahrzeug sind zusatzlich zu einem 
Triebwerk ein Motor zum Fahren, ein Motor zum Erzeugen 
von Leistung, ein Motor zum Erzeugen eines Oldrucks, eine 
Batterie hoher Ausgangsleistung zum Antreiben von Moto- 
ren, eine Batterie zum Antreiben von Hilfsvorrichtungen 
und Wechselrichter zum Steuern der Ausgangsleistung der 
Motoren in dem Triebwerkraum angebracht. 

Folglich ist um das Triebwerk und die Motoren herum 
wenig Raum vorhanden, und es ist schwierig, ein Hochlei- 
stungskabel von ausreichender Lange vorzusehen. Femer 
. kommt das Hochleistungskabel, wenn dessen Lange groBer 
ist, leicht mit den anderen \fcrrichtungen infolge von 
Schwingungen bei dem fahrenden Fahrzeug in Beriihrung, 
so daB es eine hohe Wahrscheinlichkeit gibt, daB das Kabel 
infolge dieser Beriihrung beschadigt wird und verschleiBt 

Selbst bei einem Elektroantriebsfahrzeug mit nur einem 
Motor als Quelle einer Antriebskraft verursacht eine Reak- 
tion auf die Motorantriebskraft eine relative Bewegung zwi- 
schen dem Motor und den Vorrichtungen zur Leistungsver- 
sorgung, und es besteht das Risiko, daB das gleiche Problem 
auftritt wie bei einem Hybridantriebsfahrzeug. 

Es ist daher eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Hochleistungskabel, welches einen Motor mit einer Vorrich- 
tung zur Leistungsversorgung bei einem Hybridantriebs- 
fahrzeug oder einem Elektroantriebsfahrzeug verbindet, in 
geeigneter Weise anzuordnen. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die Merkmale 
des Anspruchs 1 geldst, die Unteranspriiche zeigen weitere 
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung. 

Um die obige Aufgabe zu losen, sieht die vorliegende Er- 
findung eine Ausrichtvonichtung fur ein Hochleistungska- 
bel in einem derartigen Elektroantriebsfahrzeug vor, wel- 
ches eine Antriebsvorrichtung mit einem mit einer Antriebs- 
welle verbundenen Elektromotor und eine \forrichtung zur 
Leistungsversorgung umfaBt, welche dem Elektromotor 



uber ein Hochleistungskabel Strom zufiihrt. Die Ausricht- 
vorrichtung umfaBt eine Halterung, welche das Hochlei- 
stungskabel in einer gekriimmten Form in einer Axialrich- 
tung der Antriebswelle halt, wahrend sie das Hochleistungs- 
5 kabel freigibt, wenn das Hochleistungskabel einer vorbe- 
stimmten auBeren Kraft ausgesetzt ist, die in Richtung der 
\forderseite des Fahrzeugs wirkL 

Die Einzelheiten sowie weitere Merkmale und Vfcrteile 
der vorliegenden Erfindung sind in der ubrigen Beschrei- 
10 bung dargelegt und in der beiliegenden Zeichnung darge- 
stellt 

Fig, 1 ist ein Blockdiagramm eines Hybridan triebsfahr- 
zeugs, auf welches die vorliegende Erfindung angewandt ist 

Fig. 2 ist eine Drauf sicht eines Triebwerkraumes bei dem 
15 Hybridantriebsfahrzeug. 

Fig. 3 ist eine Vorderansicht eines Wechselrichtergehau- 
ses und eines Achsgetriebegehauses, welche die Anordnung 
von Hochleistungskabeln gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung darstellt 

20 Fig. 4 ist eine Seitenansicht des Wechselrichtergehauses 
und des Achsgetriebegehauses, welche die Anordnung der 
Hochleistungskabel gemaB der vorliegenden Erfindung dar- 
stellt. 

Fig. 5 ist eine Seitenansicht einer erfindungsgemaBen 
25 Halterung, betrachtet von der Einsetzrichtung der Hochlei- 
stungskabel aus. 

Fig. 6 ist eine weitere Seitenansicht der Halterung, be- 
trachtet im rechten Winkel zu der An sicht von Fig. 5. 
In Figi 1 der Zeichnung umfaBt ein Parallel-Hybridan- 
30 triebsfahrzeug, auf welches die vorliegende Erfindung ange- 
wandt ist, ein mit einem Motor 4 uber eine Kupplung 3 ver- 
bundenes Triebwerk 2. Wenn die Kupplung 3 ausgeruckt ist, 
wird lediglich das Ausgangsdrehmoment des Motors 4 uber 
ein stufenloses Getriebe 5, eine Reduktionsvorrichtung 6 
35 und ein Differential 7 auf die Antriebsrader 8 ubertragen. 
Wenn die Kupplung 3 eingeriickt ist, werden die Aus- 
gangsdrehmomente sowohl des Triebwerks 2 als auch des 
Motors 4 auf die Antriebsrader 8 ubertragen. Das stufenlose 
Getriebe kann ein stufenloses Keilriemengetriebe, ein stu- 
40 fenloses Toroidalgetriebe oder ahnliches sein, und dessen 
Ubersetzungsverhaltnis andert sich gemaB dem durch eine 
Oldruckvorrichtung 9 zugefiihrten Oldruck stufenlos. 

Weitere Motoren 1 und 10 sind ebenf alls mit dem Trieb- 
werk 2 verbunden. 
45 Der Motor 1 wird hauptsachlich zum Starten des Trieb- 
werks 2 und zum Erzeugen von elektrischer Leistung ver- 
wendet Der Motor 4 wird hauptsachlich zum Antreiben der 
Antriebsrader 8 und zum Erzeugen von regenerativer Lei- 
stung unter Nutzung des Bremsvorgangs des Fahrzeugs ver- 
so wendet 

Daher sind die Motoren 1 und 4 Motor-Generatoren. 
Hingegen wird der Motor 10 zum Antreiben einer Ol- 
pumpe verwendet, mit welcher die Oldruckvorrichtung 9 
ausgestattet ist, und er arbeitet lediglich als Motor. 
55 Die Motoren 1, 4 und 10 sind Wechselstrommotoren. Der 
Betrieb der Motoren 1, 4 und 10 wird jeweils fiber Wechsel- 
richtung U, 12 und 13 gesteuert 

Die Vollinie von Fig* 1 stellt den Ubertragungsweg einer 
mechanischen Kraft dar, die Strichlinie stellt den Ubertra- 
60 gungsweg einer Leistung dar, die Strichpunktlinie stellt den 
Ubertragungsweg von Signalen dar, und die Doppellinie 
stellt den Ubertragungsweg eines Oldrucks dar. 

Die vorliegende Erfindung ist auf ein Hochleistungskabel 
angewandt, welches einen Leistungsubertragungsweg zwi- 
65 schen den Motoren 1, 4, 10 und den Wechselrichtern 11, 12, 
13 bildet 

Als nachstes ist in Fig, 2 ein Triebwerkraum 44A in einer 
Fahrzeugkarosserie 44 ausgebildet, welche eine Monoco- 
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que-Karosserie ist 

Ein Triebwerk 2 ist in dem Triebwerkraum 44A derart an- 
geordnet, daB die Drehwelle des Triebwerks 2 senkrecht zu 
der Fahrrichtung des Fahrzeugs ist AuBerdem sind der Mo 
tor 10, die Hilfsbatterie 33, das Wechselrichtergehause 40, 
der Klimakompressor 41, der Kuhler 42, der elektrische 
Lufter 43 und das Achsgetriebegehause 45 in dem Trieb- 
werkraum 44A angeordnet 

Das Achsgetriebegehause 45 ist mit einer Kante des 
Triebwerks 2 verbunden und umfaBt eine Antriebsvorrich- 
tung des Fahrzeugs zusammen mit dem Triebwerk 2. Der 
Motor 1, die Kupplung 3, der Motor 4, das stufenlose Ge- 
triebe 5 und die Reduktionsvorrichtung 6, welche in Fig. 1 
dargesteilt sind, sind in dem Achsgetriebegehause 45 einge- 
baut Das Triebwerk 2 und der Motor 4 sind iiber die Kupp- 
lung 3 koaxial angeordnet In der folgenden Beschreibung 
wird die Welle des Motors 4 als Antriebswelle bezeichnet 
Das Triebwerk 2 und das Achsgetriebegehause 45 werden 
uber eine nicht dargestellte Haltevorrichtung von niedriger 
Steifigkeit durch eine Gummihalterung an der Fahrzeugka- 
rosserie 44 gehalten. 

Das Wechselrichtergehause 40 entspricht einer Vorrich- 
tung zur elektrischen Leistungsversorgung des Fahrzeugs 
und enthalt die in Fig. 1 dargestellten Wechselrichter 11-13. 
Das Wechselrichtergehause 40 wird in der Karosserie 44 
iiber dem Achsgetriebegehause 45 durch eine nicht darge- 
stellte Haltevorrichtung von hoher Steifigkeit gehalten. 

Ferner sind, wie in den Fig. 3 und 4 zu sehen, drei elektri- 
sche Anschlusse 51A und drei elektrische Anschlusse 5 IB, 
welche jeweils mit den Motoren 1 und 4 verbunden sind, an 
der AuBenflache des Achsgetriebegehauses 45 vorgesehen. 

Drei elektrische Anschlusse 52A und drei elektrische An- 
schliisse 52B sind jeweils an der Basis des Wechselrichter- 
gehauses iiber den elektrischen Anschlussen 51A und 51B 
angeordnet 

Die elektrischen Anschlusse 52A und 52B sind in einer 
Reihe langs der Antriebswelle angeordnet Bei einer derarti- 
gen Anordnung ist es einfach, das Hochleistungskabel in 
dem engen Raum langsseits des Triebwerks 2 zu verlegen. 

Die elektrischen Anschlusse 51A und 52A sind durch drei 
Hochleistungskabel 53A verbunden. Die elektrischen An- 
schliisse 51B und 52B sind durch drei Hochleistungskabel 
53B verbunden. Die Lange der Hochleistungskabel 53A ist 
groBer als der Abstand zwischen den elektrischen Anschlus- 
sen 51A und 52A, und die Lange der Hochleistungskabel 
53B ist groBer als der Abstand zwischen den Speisean- 
schliissen 5 IB und 52B. 

Um den Durchhang der Hochleistungskabel 53A und 53B 
aufzuheben, sind die Hochleistungskabel 53A und 53B in 
der Richtiing der Antriebswelle unter dem Wechselrichter- 
gehause 40, wie in Fig. 3 dargesteilt, gekrummt Um die 
Hochleistungskabel 53A und 53B in einer derartigen Kriim- 
mung anzuordnen, sind Halterungen 54A und 54B zum Be- 
festigen von Kabeln iiber Halter 46A und 46B an dem 
Wechselrichtergehause 40 befestigt. Die oberen Abschnitte 
der Hochleistungskabel 53A und 53B sind jeweils an vorbe- 
stimmten Positionen auf der Basis des Wechselrichtergehau- 
ses 40 durch Halterungen 54A und 54B befestigt Femer 
sind die unteren Seiten der Hochleistungskabel 53A und 
53B an der oberen Flache des Achsgetriebegehauses 45 
durch Halterungen 54C und 54D befestigt 

So werden die Hochleistungskabel 53A und 53B durch 
die Halterungen 54A-54D zwangsiaufig in der Richtung der 
Antriebswelle, das heiBt in der Querrichtung des Fahrzeugs, 
gekrummt Die Kriimmung nimmt die relative Verschiebung 
des Achsgetriebegehauses 45 und des Wechselrichtergehau- 
ses 40 infolge von Fahrzeugschwingungen bei dem fahren- 
den Fahrzeug auf und ist hinsichtlich eines Vermeidens ei- 



ner zu starken Biegelast, welche auf Verbindungsabschnitte 
zwischen den elektrischen Anschlussen 51 A, 5 IB, 52A und 
52B und den Hochleistungskabeln 53A und 53B wirkt, nutz- 
lich. 

5 Da die oberen Abschnitte der Hochleistungskabel jeweils 
an dem Wechselrichtergehause 40 durch die Halterungen 
54A und 54B befestigt sind und die unteren Abschnitte da- 
von jeweils an dem Achsgetriebegehause 45 durch die Hal- 
terungen 54C und 54D befestigt sind, besteht eine geringe 

10 Wahrscheinlichkeit, daB die Hochleistungskabel 53A und 
53B infolge von Schwingungen bei dem fahrenden Fahr- 
zeug in Beriihrung mit umgebenden Vorrichtungen kom- 
men. 

Nachfolgend wird die Struktur der Halterungen 54A, 
15 54B, 54C und 54D unter Bezugnahme auf die Fig. 5 und 6 
beschrieben. 

Die Halterungen 54A, 54B, 54C und 54D bestehen aus ei- 
nem Kunststoffmaterial. Da samtliche dieser Halterungen 
die gleiche Struktur aufweisen, wird bei der nachfoigenden 

20 Beschreibung die Halterung 54A als Beispiel verwendet 

Die Halterung 54A ist mit drei Offnungen 55 versehen, 
deren Lanendurchmesser effektiv der gleiche ist wie der Au- 
Bendurchmesser des Hochleistungskabels 53A. 

Ein Paar von Haken 56 ist jeweils an dem Eingang zu je- 

25 der der Offnungen 55 vorgesehen. Wenn das Hochleistungs- 
kabel 53A in die Halterung 54A gedriickt wird, so wird das 
Hochleistungskabel 53A in diese Offhung 55 gesetzt, wah- 
rend das entsprechende Paar von Haken 56 auseinanderge- 
driickt wird, und das Kabel 53A wird dadurch in der Off- 

30 nung 55 durch die Federkraft der Haken 56 gehalten. Die 
Halterung 54A ist, wie in Fig. 3 dargesteilt, uber einen 
Flachhalter 46A an dem Wechselrichtergehause 40 befe- 
stigt. Zu diesem Zweck ist die Halterung 54A mit zwei Vor- 
spriingen 57 an deren Basis ausgestattet 

35 Wie in Fig. 6 dargesteilt, umfaBt der Vorsprung 57 ein fla- 
ches federforrniges Element 57A, dessen Basisende sich 
nach AuBen hin zu einer umgekehrten V-Form weitet, und 
eine Stange 57B, welche den Mittelabschnitt des flachen fe- 
derformigen Elements 57A an der Basis der Halterung 54A 

40 tragt 

Ein Paar von Flachschenkeln 58 ist ferner ausgehend von 
beiden Seiten des Vorsprungs 57 an der Basis der Halterung 
54A nach schrag unten verlaufend vorgesehen. 

Wie in Fig. 6 dargesteilt, sirid zwei Durchgangslocher 47 

45 von rechteckigem Querschnitt in dem Halter 46A ausgebil- 
det, durch welche hindurch der Vorsprong 57 verlaufen 
kanni Die Breite des Durchgangslochs 47 ist derart ausgebil- 
det, daB sie etwas kleiner ist als die Breite des Basisendes 
des flachen federformigen Elements 57A. Der Vorsprung 57 

50 wird in das Durchgangsloch 47 durch ein Verformen des Ba- 
sisendes des Elements 57A nach innen hin gedruckt 

Das flache federformige Element 57A, welches in das 
Durchgangsloch 47 gedruckt wurde, nimmt anschlieBend 
seine ursprungliche Form wieder an, und das Basisende ragt 

55 aus dem Durchgangsloch 47 heraus. AnschlieBend gelangt. 
das Basisende des Elements 57A in Beruhrung mit dem Hal- 
ter 46A, welche das Durchgangsloch 47 umgibt, wenn eine 
Zugkraft auf das Element 57A aufgebracht wird, und setzt 
jeglicher Kraft, welche bestrebt ist, den Vorsprung 57 her- 

60 auszuziehen, Widerstand entgegen. Femer kommt es, wenn 
der Vorsprung 57 in das Durchgangsloch 47 gedruckt wird, 
ausgehend von der Position der Strichlinie zu einer elasti- 
schen Verformung der Schenkel 58 nach auBen hin zu dem 
durch die Vollinie in Fig. 6 dargestellten ZustancL Die Hal- 

65 terung 54A ist daher fest an dem Halter 46A durch das Ba- 
sisende des Elements 57A und die elastisch verformten 
Schenkel 58, welche an dem Halter 46A angreifen, befe- 
stigt. Die Halterung 54B ist an dem Wechselrichtergehause 
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40 liber einen identischen Halter 46B befestigt Ferner sind 
die Halterungen 54C und 54D, obwohl nicht dargestellt, an 
dem Kurbelgehause 45 durch eine identische Struktur befe- - 
stigt Im Hinblick auf die Halterungen 54A und 54B ist die 
Form der Halter 46A und 46B und deren Befestigungsposi- 5 
tionen an dem Wechselrichtergehause 46 derart vorbe- 
stimmt, daB sie derart befestigt werden, daB die Offhung 55 
der Vorderseite des Fahrzeugs zugewandt ist 

Wenn das Fahrzeug in Beruhrung beispielsweise mit ei- 
nem anderen Fahr2eug oder einem feststehenden Gegen- io 
stand kommt, so daB eine leicht Kollision auftritt und das 
Fahrzeug einen StoB erfahrt, welcher nicht stark genug- ist, 
um die Motoren zu beschadigen, erfahren das Wechselrich- 
tergehause 40 und das Achsgetriebegehause 45 infolge des 
Unterschieds der Steifigkeit der Haltevorrichtungen eine 15 
groBe relative Verschiebung. Wenn die Hochleistungskabel 
53A und 53B durch diese relative Verschiebung stark nach 
vorne gezogen werden, so verformen sich die Haken 56 der 
Halterungen 54A und 54B elastisch, und die Hochleistungs- 
kabel 53A und 53B trennen sich jeweils von den Halterun- 20 
gen 54A und 54B. Folglich werden aufgrund der Tatsache, 
daB die Hochleistungskabel frei sind, sich weiter zu verlan- 
gem, die Hochleistungskabel 53A und 53B nicht leicht be- 
schadigt bzw. fallen nicht leicht von den elektrischen An- 
schliissen 54A-54D ab. Daher bleiben eine elektrische Ver- 25 
bindung zwischen den elektrischen Anschliissen 51A und 
52A und eine elektrische Verbindung zwischen den elektri- 
schen Anschliissen 51B und 52B selbst nach einer Kollision 
des Fahrzeugs weiterhin bestehen. 

Um eine vorbestimmte Kriimmung der Hochleistungska- 30 
bel 53A und 53B beizubehalten, wahrend die Wirkung von 
Schwingungen des Achsgetriebegehauses 45 und des Wech- 
selrichtergehauses 40 unterdriickt wird, ist bevorzugt, die 
Ruckhaltekraft auf die Hochleistungskabel 53A und 53B in- 
folge der Haken 56 derart festzulegen, daB sie das Drei- bis 35 
Zehnfache des Maximalwertes der Zugkraft, Druckkraft 
bzw. Biegekraft auf die Hochleistungskabel 53A und 53B 
infolge der Schwingungen des Triebwerks bzw. des Achsge- 
triebegehauses 45 bei dem f ahrenden Fahrzeug betragt 

Hingegen ist es, wenn eine groBe relative Verschiebung 40 
zwischen dem Wechselrichtergehause 40 und dem Achsge- 
triebegehause 45 vorhanden ist, damit die Halterungen 54A 
und 54B die Hochleistungskabel 53A und 53B freigeben, 
vorzuziehen, die Ruckhaltekraft auf die Hochleistungskabel 
53A und 53B infolge der Haken 56 derart festzulegen, daB 45 
diese innerhalb des Bereichs von 1/10-1/3 der maximalen 
Scherkrafte, welche die Hochleistungskabel 53A und 53B 
aushalten, liegt 

Das Material und die GroBe der Haken 56 sind derart aus- 
gelegt, daB diese der oben erwahnten Anforderung entspre- 50 
chen. 

Der Inhalt von Tokugan Hei 10-320158, eingereicht am 
11. November 1998 in Japan, ist hierin durch Verweis ent- 
halten. 

Zusammenfassend betrifft die vorliegende Erfindung ein 55 
Hochleistungskabel (53A, 53B), welches einen elektrischen 
AnschluB (51A, 51B) eines Achsgetriebegehauses (45), in 
welchem ein mit einer Antriebswelle verbundener Elektro- 
motor (4) untergebracht ist, und einen elektrischen An- 
schluB (52A, 52B) eines Wechselrichtergehauses (40), wel- 60 
ches dem Elektromotor (4) in dem Hybridantriebsfahrzeug 
Lei stung zufuhrt, verbindet Es ist eine Halterung (54 A, 
54B) vorgesehen, welche das Hochleistungskabel (53A, 
53B) in einer gekriimmten Form in der Axialrichtung der 
Antriebswelle halt Die Halterung (54A, 54B) gibt das 65 
Hochleistungskabel (53A, 53B) frei, wenn eine vorbe- 
stimmte auBere Kraft auf das Hochleistungskabel (53A, 
53B) in Richtung der Vorderseite des Fahrzeugs wirkt 
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Obwohl die Erfindung unter Bezugnahme auf bestimmte 
Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung beschrieben wurde, ist 
die Erfindung nicht auf die oben beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispiele beschrankt Abwandlungen und Anderungen 
der oben beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele werden Fach- 
leuten auf dem Gebiet im Lichte des obigen Lehrgehalts in 
den Sinn kommen. 

Beispielsweise ist es anstelle eines Freigebens der Hoch- 
leistungskabel 53A und 53B durch die Verformung der Ha- 
ken 56 auch moglich, ein System zu gestalten, bei welchem 
sich die Halterungen 54A und 54B von den Haltern 46A und 
46B trennen, wenn die Hochleistungskabel 53A und 53B 
stark nach vome gezogen werden, indem die Verbindungs- 
kraft zwischen den Vorspriingen 57 und den Haltern 46A 
und 46B derart festgelegt wird, daB diese schwacher ist 

Femer wurde bei diesem Ausfuhrungsbeispiel die Erfin- 
dung auf ein Hybridfahrzeug angewandt, jedoch besteht die 
Moglichkeit, daB eine relative Verschiebung eines Motors 
und einer Vorrichtung zur elektrischen Leistungsversorgung 
bei einem Elektroantriebs fahrzeug ohne ein Triebwerk in- 
folge einer Differenz der Haltesteifigkeit zwischen dem Mo- 
tor und der Vorrichtung zur elektrischen Leistungsversor- 
gung auftritt Daher ist die vorliegende Erfindung ebenfalls 
bei Hochleistungskabeln wirksam, welche die Antriebsvor- 
richtung mit der Vorrichtung zur Leistungsversorgung eines 
derartigen Elektroantriebsfahrzeugs verbinden. 

Die Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung, fur welche ein 
Exklusiveigentum bzw. ein Exklusivvorrecht beansprucht 
wird, sind wie folgt definiert 

Patentanspruche 

1. Ausrichtvqrrichtung fur ein Hochleistungskabel bei 
einem Elektroantriebsfahrzeug, wobei das Fahrzeug 
eine Antriebsvorrichtung (45) mit einem Elektromotor 
(4), welcher mit einer Antriebswelle verbunden ist, und 
eine Vorrichtung (40) zur Leistungsversorgung, welche 
dem Elektromotor (4) uber ein Hochleistungskabel 
(53A, 53B) Strom zufuhrt, umfaBt, wobei die Ausricht- 
vorrichtung umfaBt: 

eine Halterung (54A, 54B), welche das Hochleistungs- 
kabel (53A, 53B) in einer gekrummten Form in einer 
Axialrichtung der Antriebswelle halt, wahrend sie das 
Hochleistungskabel (53A, 53B) freigibt, wenn das 
Hochleistungskabel (53A, 53B) einer vorbestimmten 
auBeren Kraft ausgesetzt ist, welche zu der Vorderseite 
des Fahrzeugs hin wirkt 

2. Ausrichtvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die 
Antriebsvorrichtung (45) und die Vorrichtung (40) zur 
Leistungsversorgung jeweils elektrische Anschlusse 
(54A, 54B, 54C, 54D) aufweisen, welche durch das 
Hochleistungskabel (53A, 53B) verbunden sind, der 
elektrische AnschluB (54A, 54B) der Vorrichtung (40) 
zur Leistungsversorgung uber dem elektrischen An- 
schluB (54C, 54D) der Antriebsvorrichtung (45) ange- 
ordnet ist und die Halterung (54A, 54B) das Hochlei- 
stungskabel (53A, 53B) in einer gekrummten Form 
zwischen dem elektrischen AnschluB (54A, 54B) der 
Vorrichtung (40) zur Leistungsversorgung und dem 
elektrischen AnschluB (54C, 54D) der Antriebsvorrich- 
tung (45) halt 

3. Ausrichtvorrichtung nach Anspruch 1, wobei die 
Antriebsvorrichtung und die Vorrichtung zur Lei- 
stungsversorgung jeweils mehrere elektrische An- 
schlusse umfassen, welche mit mehreren Hochlei- 
stungskabeln verbunden sind, und die elektrischen An- 
schlusse der Vorrichtung zur Leistungsversorgung in 
einer Reihe in der Axialrichtung der Antriebswelle an- 
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geordnet sinci 

4. Ausrichtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, wobei die Halterung mit einer hin zu der Vorder- 
seite des Fahrzeugs ausgerichteten Offhung, welche 
das Hochleistungskabel aufnimmt, und einem Haken 5 
versehen ist, welcher ein Federelement iirnfaBt, wel- 
ches ein Losen des Hochleistungskabels von der Off- 
nung verhindert, wean eine auBere Kraft, die auf das 
Hochleistungskabel wirkt, gleich oder kleiner als eine 
vorbestimmte auBere Kraft ist. 10 

5. Ausrichtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, wobei die Ausrichtvorrichtung femer einen an 
der Vorrichtung zur Leistungsversorgung befestigten 
Halter umfaBt und die Halterung iiber ein elastisch ver- 
formbares Element an dem Halter befestigt ist 15 

6. Ausrichtvorrichtung nach Anspruch 5, wobei die 
Ausrichtvorrichtung ferner eine weitere Halterung um- 
faBt, welche das Hochleistungskabel an der Antriebs- 
vorrichtung befestigt 

7. Ausrichtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 20 
bis 6, wobei das Elektroantriebsf ahrzeug ein Hybridan- 
triebsf ahrzeug ist, welches unter einer Antriebskraft ei- 
nes Triebwerks (2) und einer Antriebskraft des Elektro- 
motors (4) fahrt, und die Antriebsvorrichtung (45) an 
dem Triebwerk (2) befestigt ist 25 

Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 
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